Translation of Claim 1 of DE 1 075 439 



Plane wing with flaps along the rear edge for lift enhancing and having a slot 
between flaps and wings at a small and average flaps deviation angle, to 
5 allow the air flow from the inferior side of the wing to the superior side of the 
flaps, while for a great deviation angle of the flaps this slot will be closed, in 
cooperation with a blower that sends a gas jet over the superior side of the 
flaps, characterized in that only for a great deviation angle of the flaps, when 
the slot between the flaps and wings is closed, a gas jet is sent over the 
10 superior side of the flaps by means of the blower. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Flugzeugtrag- 
fiache mit Klappen langs der Hinterkante zur Auf- 
triebserhdhung. 

An sich ist es bekannt, bei solchen Flugzeugtrag- 
flachen die Klappen wahrend ihrer Ausschlag- 5 
bewegung derart zu fuhren, dafi sie bei kleinem und 
mittlerem Ausschlagwinkel zwischen sich und dem 
Flugel einen Spalt offen las sen, wahrend dieser Spalt 
bei grofiem Ausschlagwinkel geschlossen wird. 

Ferner ist es an sich auch bekannt, mittels eines 10 
Geblases einen Gasstrahl fiber die Oberseite von 
Tragrliigelklappen zu leiten. 

Die Erfindung bezweckt, den Luf tverbrauch fur das 
Beblasen der Flugel klappen moglichst zu verringern 
und dabei gleichzeitig doch fur eine sehr weite Ver- 15 
anderlicukeit der Auftriebskraft zu sorgen. Erfin- 
dungsgemafl wird dies dadurch erreicht, daB nur bei 
grofiem Ausschlagwinkel der Klappen, wenn der 
Schlitz zwischen den Klappen und der Tragnache ge- 
schlossen ist, mittels des Geblases ein Gasstrahl fiber ao 
die Oberseite der Klappen geleitet wird. 

Gemafi einer weiteren Ausbildung der Erfindung 
wird der Gasstrahl des Geblases verringert oder ab- 
gestellt, wenn das Flugzeug beim Landen auf dem 
Boden rollt und die Klappen hierbei ebenfalls voll as 
ausgeschwenkt sind, nicht um einen erhohten Auf trieb 
zu erreichen, sondern um als Bremsklappen zu wir- 
ken. DieVerringerung oder Absteliung des Gasstrahls 
erfolgt dabei selbsttatig durch die Bodenberuhrung 
des Flugzeugs. 3« 

Die Erfindung ist nachstehend unter Bezugnahme 
auf die Zeichnung beispielshalber erlautert. 

Fig. 1 zeigt schematisch einen Flugzeugfiugel mit 
einer Klappe und den erfindungsgemaflen Betatigungs- 
vorrichtungen, wobei sich die Klappe in der nicht 35 
ausgeschlagenen Stellung befindet; 

Fig. 2 und 3 zeigen den ruckwartigen Absehnitt 
des gleichen Flugels mit der Klappe fur zwei ver- 
schiedene Ausschlage; 

Fig. 4 zeigt eine Abwandlung der Klappe. 40 

Der Flugel 1 ist auf beliebige geeignete Weise aus- 
gebildet und tragt an seiner Hinterkante eine Spalt- 
klappe 2, weiche in der nicht ausgeschlagenen Stel- 
lung das Profil des. Flugels 1 nach hinten verlangert. 

Die kinematischen Einrichtungen zur Fuhrung^ der 45 
Bewegung der Klappe 2 wahrend ihres Ausschlags 
nach unten sind so ausgebildet, dafi bei kleinen und 
mittleren (dem Abflug entsprechenden ) Ausschlage 
winkeln ein Schlitz 3 zwischen der Hinterkante des 
Flugels 1 und der Vorderkante der Klappe 2 entsteht 50 
(s. Fig. 2), wahrend sich dieser Schlitz wenigstens 
angenahert schlieBt, wenn die Klappe ihren bei der 
Landung benutzten groBten Ausschlagwinkel erreicht 
(s. Fig. 3), wobei dann erfindungsgemafi eine Bebla- 



Flugzeugtragfladie 
mit Klappen langs der Hinterkante 
zur Auftriebserhohung 



Anmelder: 
Societe de Brevets H.D., Paris 

Vertreter: 0ipL-Ing. B. F- Eitnor, Patentanwalt, 
Munchen 5 f Erhardtstr. 8 

Beaaspruchte Prioritat: 
Frankreidx vom 4. Juni 1957 



Jean Chomarat, Paris, 
ist als Erfinder genannt worden 



sung der Oberseite der Klappe die Schlitz wirkung fur 
dies en grofiten Ausschlagwinkel ersetzt. 

Diese Beblasung der am starksten ausgeschlagenen 
Klappe gestattet, fur diese Stellung derselben eine 
sehr starke zusatzliche Tragwirkung zu erhalten. 

Eine derartige Beblasung wurde jedoch eher schad- 
lich sein, wenn die in der grofiten Ausschlagstellung 
befindliche Klappe nur eine Brems wirkung hervor- 
rufen soli, was der Fall ist, wenn das Luftfahrzeug 
auf seiner Landebahn ausrollt, wobei dann das Fehlen 
der zusatzlichen Tragwirkung wunschenswert ist, 
damit die Rader moglichst stark belastet werden und 
die Bremsung voll wirksam ist. 

Die Ausbildung wird daher zweckmaBig so ge- 
troffen, dafi die Beblasung der Klappe 2 in der grofi- 
ten Ausschlagstellung unterbrochen oder wenigstens 
abgeschwacht wird, wenn das Luftfahrzeug wahrend 
der Landung ausrollt. ' 

Die Beblasung wird jedenfalls nur benutzt, wenn 
sich der Schlitz 3 ihfolge des vollstandigen Aus- 
schlags der Klappe geschlossen hat, wahrend die Be- 
blasung abgestellt wird, wenn der Schlitz 3 bei gerin- 
gen oder mittleren Ausschlagwinkeln offen ist. 

Die Beblasung kann auf beliebige bekannte Weise 
hergesteUt werden. So kann z. B. die Hinterkante des 
Flugels 1 eine Duse 4 bilden, weiche durch das Innere 
des Flugels hindurch mit Druckluft gespeist wird. 
Die Speisung dieser Diise mit Luft kann gegebenen- 
falls so gesteuert werden, dafi sie selbsttatig in Tatig- 
keit tritt, wenn die Klappe 2 den grofiten Ausschlag 
erreicht, fur welchen der Schlitz 3 geschlossen ist. 
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Hierfur kann z. B. an Bord des Luftfahrzeugs ein 
mit dem Triebwerk desselbeii gekuppeltes Geblase 
vorgesehen werden, dessen Ausgangsleitung S ein 
Ventil V enthalt, welches durch eine elektromotorische 
Vbrrichtung M gesteuert wird, z. B. einen Elektro- 
magneten, welcher durch einen Kontakt C gesteuert 
wird, dessen die Offming des Ventils V entgegen der 
Wirkung von Ruckholmitteln bewirkende SchlieBung 
durch einen Anschlag von einem Teil des Systems 
zur Verschwenkung der Klappe2 erfolgt, wenn diese 
ihren groBten, in Fig. 3 dargestellten Ausschlag er- 
reicht. 

Bei einem derartigen Beblasungssystem wird die 
Herabsetzung der Beblasung wahrend des Ausrollens 
bei derLandung des Luftf ahrzeuges dadurch erhalten, 
daB fur dieses Mandver das Triebwerk des Luftf abr- 
zeugs praktisch angehalten wird, so daB das Geblase 
keine Druckluft mehr liefert. 

Es kann jedoch auch ein unabhangig von dem 
Triebwerk des Luftfahrzeugs angetriebenes Geblase 
vorgesehen werden, welches selbsttatig durch einen 
beim Auf setzen auftretendenVorgang abgestellt wird, 
z. B. das Eindriicken einer Dampferstrebe des Lande- 
ges tells. 

Die Vorrichtungen zur Erzeugung des Ausschlags 
der KJappe konnen auf verschiedene Weise ausgebil- 
det werden. 

GemaB der in Abb. 1 bis 3 dargestellten Ausfuh- 
rungsform wird die Klappe 2 in an dem Fliigel 1 be- 
f estigten Gleitschienen 5 gefuhrt, .in welchen an der 
Klappe 2 befestigte Gleitstueke6 gleiten, wobei Lea- 
ker 7 an einem Ende bei 8 an den Flugel 1 und an 
ihrem anderen Ende bei 9 an einen mit der Klappe 2 
f est verbundenen Arm 10 angelenkt sind. 

Die Steuerung der Klappe 2 kann mittels eines 
Dxuckzylinders 11 erfolgen, welcher Ubertragungs- 
hebel 12 betatigt, welche mit den Lenkern 7 durch 
Betatigungsstangen 13 verbunden sind, welche z. B. 
bei 9 an die Lenker angelenkt sind, wobei einer der 
Betatigungshebel 12 die Betatigung des Kontakts C 
bewirkt.-(wie dies gestrichelt in Fig. 1 dargestellt* ist) , 
wenn sick die Klappe 2 in der Stdlung des groBten 
Ausschlages befindet (Fig. 3) . 



Bei dieser Ausbildung fuhrt die Klappe 2 die in 
Fig- 1, 2 und 3 dargestellten Ausschlagbewegungen 
aus. 

GemaB einer Abwandlung ist die Klappe 2 nicht 
5 voll wie in Fig. 1 bis 3, sondern weist einen oder 
mehrere eingebaute Schlitzell auf (s. Fig. 4). 

Die erfindungsgemafle Ausbildung weist gegenuber 
den bekannten Tragwerken insbesondere folgende 
Vorteileauf: 

io 1. einen sehr weiten Bereich der Werte der zusatz- 
lichen Tragkraft; 
2. sehr wirksame Bremsung, da der Schlitz bei dem 
groBten Ausschlag der Klappe geschlossen ist und 
diese dann nicht beblasen wird. 
15 Die Erfindung kann narurlich abgewandelt werden 
und insbesondere anstatt' auf' Spaltklappen auf Quer- 
ruder oder Rudernachen angewandt werden. 

PaTENTANSP RUCHE: 

ab 

1. Flugzengtragflache ihit Klappen langs der 
Hinterkante zur Auftriebserhohung und mit 
einem Schlitz zwischeh den Klappen. und der 
Tragflache bei kleinem und mittlerem Ausschlag- 

as winket der Klappen, um Luft von der TJnterseite 
der Tragflache nach der Oberseite der Klappen 
hindurchtreten zu las sen; * 'wahrend bei grofiem 
Ausschlagwinkel der Klappen der Schlitz ge- 
schlossen ist, in Verbindung mit einem Geblase, 

30 das einen Gasstrahl uber die Oberseite der Klap- 
pen leitet, dadurch gekennzeichnet, daB nur bei gro- 
Bem Ausschlagwinkel der- Klappen, wenn der 
Schlitz zwischen den Klappen. und der Tragflache 
geschlossen ist, mittels des Geblases ein Gasstrahl 

35 uber die Oberseite der Klappen geleitet wird. 

2. Flugzeugtragflache nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beim Landen des Fliigzeugs 
durch die Bodenberuhrung- der Gasstrahl des Ge- 
blases verringert oder abgestellt wird. 
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